Device for gas generator - in which gas for inflating cushion for protecting 
travellers in vehicle crash can take two routes to gas outlet 
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Abstractor DE3921 472 

After passing through a sieve at the gas generator mouth, gas for inflating a protective cushion for 
travellers in a crushed vehicle can take two possible routes towards the gas discharge outlet, via central 
and lateral holes in an angled partition. The balance between the two routes Is determined by a mobile 
cover element of material and dimensions such that with ambient temp, above a pre-set threshold level, 
one of the holes is closed, increasing the amt. of propellant gas discharged into the atmos. ADVANTAGE 
- Effective inflation is achieved without any pressure redn. caused by low atmos. temp. 
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@ Vorrichtung fur einen Gasgenerator 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an einem Schutz- 
kissen-Gasgenerator zur temperaturabhangigen Umschal- 
tung der Wage des von einem Treibstoff erzeugten Gas- 
stromas im Bereich der Filterkammer. 
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' Beschreibung 

I Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir einen 

» Gasgeneraior einer Kraftfahrzeuginsassen-Schutzvor- 

richtung, der eine an die Treibstoffkammer anschlieOen- t 
de und mit dieser durch Offnungen verbundene Filter- 
kammer mit Filtern fCr den austretenden Gasstrom auf- 
weist 

Gasgeneratoren fiir Luftkissen sind in der Kraftfahr- 
zeugtechnik in vielfaltigen Ausfuhrungen bekannt. Die u 
DE-PS 31 47 780 beschreibt den Gasgeneraior einer 
Aufprallschutzvorrichtung, bei dem eine ventilartige 
Vorrichtung vorgesehen ist, urn bei temperaturbeding- 
tern Anstieg der erzeugten Gasmenge und des dadurch 
bedingten Gasdruckes einen Teil des Gases iiber eine 15 
Offnung in die Atmosphare abzulassen. 

Weiterhin schlagen Druckschriften, wie die DE-OS 
37 33 436 Oder die US-PS 43 80 346 als EntlastungsmaO- 
nahme vor, mit Folie verschlossene Offnungen vorzuse- 
hen, die bei Oberschreitung eines vorbesiimmten Druk- 20 
kes aufreiBen. so daB das iiberschussige Gas nach auBen 
entweichen kann. 

In alien Fallen werden aber die Kraftfahrzeuginsas- 
sen Oder die Umgebung mit dem austretenden Gas bela- 
stet 25 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Gasgeneraior mit Filterkammer so auszubilden, daB die 
. Temperaturabhangigkeit der Gaserzeugung einen er- 
heblich reduzierten EinfluB auf das rechtzeitige und 
funktionssichere Aufblasen des Luftkissens ausiibt 30 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 wieder- 
gegebenen Merkmale gelost Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen ergeben sich aus den UnteransprCichen. 

Die besonderen Vorleile der Erfindung liegen zum 35 
einen darin, daB gerade bei niedrigen Umgebungstem- 
peraturen eine hohere Beiriebssicherheit erreichi wird. 
Zum anderen kann auch die Treibstoffmenge reduziert 
werden» so daB bei hohen Umgebungstemperaturen ein 
niedrigerer Spitzendruck erreicht wird und sich dadurch 40 
die Betriebssicherheit aufgrund der geringeren Druck- 
belastung des Gehauses und des Luftkissens erhoht 

Gleichzeitig wird aufgrund der geringeren Treibstoff- 
menge auch das Eigengewicht des Gasgenerators redu- 
ziert und die beim Abstand erzeugte Schadstoffmenge 45 
verringert. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt einen schema- so 
tisch vereinfachten Schnitt durch einen Gasgenerator 
einer Aufprallschuizvorrichtung. 

Mit dem Treibstoffgehause 3, das den Treibstoff 4 zur 
Gaserzeugung enthalt, ist das Gehause 2 der Fiherkam- 
mer Fverbunden. Fiir den Gasstrom aus der Treibstoff- 55 
kammer Tin Die Filterkammer Fist eine mit einem Sieb 
13 abgedeckte Offnung 5 vorgesehen. Die Filterkammer 
F weist eine Trennwand 6 auf, die diese in zwei gegen- 
einander abgeschottete Raume 14 und 15 unterteili, von 
denen einer 14 iiber die Offnung 5 mit der Treibstoff- so 
kammer T verbunden ist und der andere 15 der mit 
einem Filterpaket 16 abgedeckten Ausblasdffnung 12 
zugeordnet ist. 

Die Trennwand 6 weist wenigstens eine ersie Offnung 
7 und wenigstens eine zweite Offnung 8 auf. Die zweite 65 
Offnung 8 ist vollstandig durch ein weiteres Filterpaket 
9 abgedeckt und dient als Hauptweg 10 fur den Gas- 
strom wie er aus dem Stand der Technik gelSufig ist. 



472 CI 

2 

Die erste Offnung 7 ermdglicht dem Gasstrom unter 
Umgehung des weiteren Filterpaketes 9 einen erheblich 
widerstands^rmeren Nebenweg 1 1 zur Ausblasdffnung 

12. 

Auf der der Treibstoffkammer zugewandten Seite der 
Trennwand 6 ist die erste Offnung 7 von einer bewegli- 
chen Abdeckung 1 uberdeckt, die im Ausfuhrungsbei- 
spiel aus einem dunnen Aluminiumblech geformt ist 
Entscheidend bei der Dimensionierung der Abdeckung 
ist die MaBgabe, daB die Abdeckung oberhalb einer 
bestimmten Schwelle des von der Umgebungstempera- 
tur abhingigen Gasdruckes, beispielsweise bei der 
Raumtemperatur (etwa 20° C), so beweglich ist, daB sie 
von dem vom Treibstoff entwickelten Gasdruck auf die 
erste Offnung 7 gedriickt wird und diese verschlieBt Bei 
Temperaturen unter der genannten Schwelle reichen 
der bei niedrigen Temperaturen geringere Gasdruck 
und die reduzierte Beweglichkeit der Abdeckung nicht 
mehr aus, die erste Offnung zu verschlieBen. 

Mit dieser temperaturabhangigen Ventilfunktion der 
ersien Offnung 7 wird folgendes erreicht. Bei niedrigen 
Temperaturen des Betriebsbereiches des Gasgenerator, 
d.h. im Bereich von — 40'*C bis etwa +20*0 ist der 
Gasdruck niedrig bzw. die pro Zeiteinheit erzeugte 
Gasmenge gering. Infolgedessen soli vermieden wer- 
den, daB die austretende Gasmenge durch den Filter- 
und Kiihlungsvorgang beim Durchstromen der Filter 9 
noch welter reduziert wird, wodurch die Funktionssi- 
cherheit der Aufprallschutzvorrichtung in Frage gestellt 
w^re. Deshalb wird ein wesentlicher Teil des Gasstro- 
mes auf dem Nebenweg 11 uber die bei niedrigen Tem- 
peraturen offene erste Offnung 7 in den Raum 15 ge- 
fiihrt und dann durch das weitere Filterpaket 16 zur 
Ausblasdffnung 12 geleitet Somit ist ein unverzogertes 
Aufblasen des Luftkissens gewahrleistet Im Falle hohe- 
rer Umgebungstemperaturen, d. h. im Bereich zwischen 
+ 20''C und +85**C, ist die erste Offnung durch die 
erfindungsgemaBe Abdeckung 1 verschlossen und der 
gesamte Gasstrom verl^uft auf dem an sich bekannten 
Hauptv^eg 10 durch beide Filterpakete 9 und 16 zur 
Ausblasdffnung 12. Somit wird mit Hilfe der Abdeckung 
1 und deren Materialeigenschaften und Dimensionie- 
rung eine zuverlassige Umschaltung der Gasstromwege 
bei einer bestimmten Temperaturschwelle erreicht. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung fiir einen Gasgenerator einer Kraft- 
fahrzeuginsassen^Schutzvorrichtung, der eine an 
die Treibstoffkammer anschlieBende und mit dieser 
durch Offnungen verbundene Filterkammer mit 
Filtern fiir den austretenden Gasstrom aufweist, 
gekennzetchnet durch folgende Merkmale: 

a) in der Filterkammer (F) ist eine durch den 
aus der Treibstoffkammer (T) austretenden 
Gasstrom beaufschlagte Trennwand (6) vorge- 
sehen, die wenigstens eine erste Offnung (7) 
und wenigstens eine zweite Offnung (8) auf- 
weist, wobei die zweite Offnung in bekannter 
Art mit den Fihern (9) abgedeckt ist und den 
Hauptweg (10) fur den die Schutzvorrichtung 
betStigenden Gasstrom bildet; 

b) die erste Offnung {7\ durch die der Gas- 
strom auf einem gegeniiber dem Hauptweg 
wesentlich widerstandsarmeren Nebenweg 
(1 l)zur Schutzvorrichtung gefuhrt wird, ist mit 
einer beweglichea die erste Offnung (7) nor- 
malerweise freigebenden Abdeckung (1) ver- 
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sehen, deren Material- und Geometrie-Eigen- 
schaften so gewahit sind, daQ sie oberhalb ei- 
ner einstellbaren Schwelle der Umgebungs- 
temperaiur die erste Offnung (7) verschlieBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 5 
zeichnet. daB die Bewegung der Abdeckung (1) in 
AbhSlngigkeit vom Staudruck des Gasstromes und/ 
Oder derTemperatur sieuerbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichneu daB die Abdeckung (1) aus einem 10 
Aluminiumblech geeigneter Wandsiarke besteht. 
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